3. STREEFBEELD HOOGWAARDIG CENTRUMGEBIED

3.1. Inleiding

Veendam heeft een historische binnenstad. Delen daarvan worden beschermd. Uit de omvang en
diversiteit van het winkelapparaat komt duidelijk de regionale functie van Veendam naar voren.

In ISVI is de opstelling van een masterplan voor het centrum als procesmatige verplichting in het
programma opgenomen. Aan deze verplichting voldaan en het plan van aanpak is dan ook op 31
maart 2003 vastgesteld door de raad. Het uit het masterplan voortgekomen Plan van Aanpak
centrumplan Veendam is door de raad vastgesteld op 7 juni 2004. Het is nu dan ook tijd om over te
gaan tot realisatie van de plannen die hierin zijn opgenomen. Dit zal door de omvang en complexiteit
echter niet in enkele jaren gerealiseerd kunnen worden, temeer daar de kosten van realisatie hoog
zijn.

Hoofdpunten uit het Masterplan zijn:

: tot stand brengen van een verbinding tussen het westelijke deel (aquapark) van centrum en
het oostelijke deel (stationsgebied) via de kerkstraten en de as Stationsstraat-Van
Beresteynstraat
het creéren van een duidelijke routing voor het verkeer in de vorm van een stadsring en
realisatie van parkeerlussen in samenhang met een PRIS-systeem
verschillende aanpassingen van de openbare ruimte binnen de eerdergenoemde centrumring,
zowel wat betreft de wegen- als de waterstructuur, maar ook de verblijffsgebieden
realisatie van woningbouw, met name voor specifieke doelgroepen als ouderen, mede als
opvang voor te slopen woningen in te herstructureren gebieden buiten het centrum. Hierbij
gaat het om ca 100 woningen
versterken van werkgelegenheid in zakelijke dienstverlening bij het Aquapark, het
centrumgebied en met name bij het stationsgebied. In dit laatste gebied wordt ook de perifere
detailhandel en de toeristisch recreatieve functie versterkt
versterken regionale functie als uitgaanscentrum
het terugbrengen van water waar dit functioneel is of vanuit historisch oogpunt een logische
keus is
het verder behouden en uitbouwen van de cultuurhistorische waarden binnen het
centrumgebied

Hierbij geldt als uiteindelijk doel dat de aantrekkelijkheid van Veendam in zijn algemeenheid en het
centrumgebied meer specifiek kwalitatief nog aantrekkelijker wordt, ondernemers worden uitgedaagd
hier te investeren en door de juiste ontwikkelingen voor te staan een duurzame kwaliteit weten te
realiseren met potenties voor verdere verbetering.

Het gehele plangebied van het centrum is opgedeeld in 6 deelgebieden. Dit om de realisatie
overzichtelijk te houden en stapsgewijs naar het gewenste eindresultaat toe te werken.

In het navolgende wordt ingegaan op de belangrijkste prioriteiten die in het kader van het Masterplan
centrumgebied zijn te benoemen: het optimaliseren van de het verkeersnetwerk rond het centrum en
de ontwikkeling van de oostelijke halter (stationsgebied)

3.2. Verkeer

In het plan van aanpak van het Masterplan Veendam Centrum is uitvoering gegeven aan de
uitdrukkelijke wens het Masterplan een stap verder te brengen, op weg naar uitvoering van
onderdelen en uiteindelijk het geheel. Daarbij is door de gemeenteraad prioriteit gelegd bij het
optimaliseren van het verkeersnetwerk rondom en in het centrum en bij de ontwikkeling van de
oostelijke halter.

Het doortrekken van (het eerste deel van) de Buitenwoellaan staat hoog op de agenda van de
gemeenteraad. Met de doorgetrokken Buitenwoellaan moet de ontsluiting van het verder te
ontwikkelen bestemmingsplan Buitenwoel/Golflaan verder vorm gegeven worden. Daarnaast moet



met de aanleg van deze weg het doorsluizen van het verkeer richting N33/A7 geoptimaliseerd worden
en daarmee het noordelijk deel van de centrumring (Jacob Bruggemalaan) ontlasten. Bovendien
speelt de weg een cruciale rol in het terugdringen van het doorgaande verkeer op de route
Middenweg-kern Muntendam-kern Zuidbroek-A7.

De N33 is voor de ontsluiting van Veendam van cruciaal belang. Op een viertal plekken vindt vanaf de
N33 de entree van Veendam plaats. De hoofdentree is de Geert Veenhuizenweg, de zogeheten
“Veendammerpoort”. Aan de noordkant vindt een entree via Meeden/Duurkenakker plaats en aan de
zuidzijde middels de aansluitingen Dalweg 12 en Bareveld. Het blijkt dat de afwikkeling van het
verkeer bij de Veendammerpoort te wensen over laat. In dit kader zijn een tweetal ontwikkelingen van
belang. Ten eerste de gewenste en voorgenomen verdubbeling van de N33 en ten tweede de
opwaardering van de N366 tot autoweg met ongelijkvioerse kruisingen.

3.2.1. Optimalisering verkeersnetwerk rondom en in het centrum

Een goed functionerende centrumring is als verdeelsysteem noodzakelijk om helderheid te bieden
voor diegenen die het centrum of omringende wijken willen bezoeken. Een logische, heldere en
eenduidige vormgeving is daarbij voorwaarde. Vanaf de ring is een aantal parkeervoorzieningen
bereikbaar via lussen, aangegeven door een parkeerroute informatiesysteem (PRIS). Mede hierdoor
wordt het doorgaand verkeer door de binnenstad zoveel mogelijk beperkt.

De ring krijgt een meer compacte en daardoor logische vorm door het Boven Westerdiep hier weer in
op te nemen. Een heldere en eenduidige vormgeving van de ringwegen wordt bereikt door deze van
herkenbare elementen te voorzien. Nader onderzoek moet uitsluitsel geven over de wijze waarop dit
vormgegeven moet worden. Daarnaast wordt op de belangrijkste knooppunten voorzien in de aanleg
van rotondes.

De grotere parkeerterreinen kunnen vanaf de ring via een aan aantal parkeerlussen bereikt worden.
De noordelijke parkeerlus loopt via de route Beneden Oosterdiep-Van Beresteijstraat-Ubbo
Wilkensstraat. De oostelijke lus via Lloydsplein/Molenstreek-Alditerrein-van Stolbergweg. Een
zuidelijke lus via de J.G. Pinksterstraat-Julianapark-Bocht Oosterdiep en een westelijke lus via de
route Prins Hendrikplein-parkeerterrein Avebe-R.H. van Deestweg.

3.2.2. Realisering transferium oostelijke halter

Bij de ontwikkeling van de oostelijke halter wordt op het gebied van verkeer en vervoer ingestoken op
het realiseren van een volwaardig transferium in de omgeving van het voormalig NS-stationsgebouw.
Dit transferium betreft een combinatie van station/halte van het openbaar vervoer en
parkeergelegenheid, aangevuld met een gebouwde voorziening voor het stallen van fietsen. Doel van
de parkeer en reisvoorziening en van het transferium is het leveren van een bijdrage aan bevordering
van het openbaar vervoer en de fiets ten koste van het autogebruik en daarnaast de toeristisch-
economische centrumontwikkeling.

In de komende ISV-II periode wordt ingezet op verplaatsing van het busstation van de huidige locatie
aan de Langeleegte naar deze nieuwe locatie en aanleg van een P&R-terrein en gebouwde
fietsenstalling. In dit kader wordt in overleg met het OV-buro (samenwerkingsverband provincies Gro-
ningen en Drenthe) worden onderzocht hoe de bestaande OV-lijnen aangepast moeten worden op de
ontwikkelingen. Ook zal worden onderzocht hoe een aansluiting op het bestaande fietsnet in de
gemeente gerealiseerd zal worden.

Het eind 2005 begin 2006 vast te stellen ontwikkelingsplan, c.q. ruimtelijke beleidskader voor de
oostelijke halter zal de uitkomst van deze onderzoeks- en ontwerpopgaven in hun onderlinge
samenhang weergeven.

Ten aanzien van de realisering van de lighttrainverbinding, als onderdeel van het Kolibri-project, zullen
in de voorwaarden scheppende sfeer de nodige stappen ondernomen worden.

Om de oostelijke halter goed aan te sluiten bij het centrum en de toeristisch-recreatieve functie van de
omgeving van het stationsgebouw (STAR) te versterken, is herstel van de as Stationsstraat-van
Beresteijnstraat noodzakelijk. In deze ISV-periode is dan ook een herinrichting van beide straten
voorzien.



3.2.3. Doortrekken Buitenwoellaan

De gemeenten Veendam en Menterwolde zijn momenteel bezig met de feitelijke invulling van uit-
breidingsplannen voor het tussen Veendam en Muntendam gelegen gebied. Voor Veendam betreft
het hier het aan de noordzijde gelegen uitbreidingsplan “Buitenwoel Golflaan” en voor Menterwolde
het aan de zuidzijde van Muntendam gesitueerde uitbreidingsplan “Tolweg”. Door hun geografische
ligging en economische binding zijn de plaatsen Veendam en Muntendam in de loop van de jaren
uitgegroeid tot een dubbelkern. Deze ruimtelijke en economische
binding zal door de realisering van voornoemde
uitbreidingsplannen nog meer vorm krijgen, maar werpt tegelijk
vraagstukken en knelpunten op met betrekking tot de ruimtelijke
inrichting van het tussengebied en de verkeersafwikkeling.
Alvorens de verdere ontwikkeling van de beide
uitbreidingsplannen ter hand te nemen is het nodig deze
vraagstukken en knelpunten op te lossen. Daarvoor is een
gezamenlijke studie noodzakelijk. In het kader van de diverse
bestemmingsplanprocedures wordt daar ook door de Provincie
Groningen bij beide gemeenten nadrukkelijk op aangedrongen.
In de achterliggende jaren zijn er diverse tracés voor het
doortrekken van de Buitenwoellaan ontwikkeld. Allen hebben het
nadeel dat zij niet het gewenste positieve effect en geen
afdoende oplossing bieden voor onder andere de problemen in
de Jakob Bruggemalaan en een ‘dichtslibbende’ Middenweg. Dit
probleem is alleen samen met de gemeente Menterwolde
oplosbaar. Om de oplossingen hiervoor en de wijze waarop de
Buitenwoellaan naar het noorden moet worden doorgetrokken in
beeld te brengen, is een gezamenlijke aanpak noodzakelijk.

D Alleen zo kan een voor beide gemeenten structurele oplossing
bereikt worden. Daartoe wordt in een gezamenlijke studie een eerste stap gezet. De studie is
onlosmakelijk verbonden met de verdere ontwikkeling van Buitenwoel. Zonder de inzichten die deze
studie moet bieden is geen adequate ontsluiting mogelijk. Ook in het kader van de herstructurering
Noord is een juiste beeldvorming over de verdere tracering van de Buitenwoellaan noodzakelijk.

Het uiteindelijke doel van de studie is voor de gemeenten Veendam en Menterwolde een verkeers-
structuur ontwikkelen die het externe verkeer adequaat ontsluit op het regionale en nationale hoofd-
wegennet (N33, A7) en waarmee bestaande knelpunten op het onderliggende wegennet nu en ook
voor de toekomst opgelost worden. Deze verkeersstructuur moet bovendien voldoende mogelijkheden
bieden om toekomstig verkeer van te ontwikkelen uitbreidingsplannen op af te wikkelen. In de studie
zullen diverse alternatieven onderzocht en gewogen moeten worden. Daarbij wordt primair ingestoken
op de verkeersaspecten, maar zullen ook de ruimtelijke kwaliteit en milieuaspecten belicht worden.

In de komende ISV-II periode wordt er naar gestreefd het eerste deel van het op basis van voornoem-
de studie gekozen tracé van de doorgetrokken Buitenwoellaan aan te leggen. Het betreft hier het ge-
deelte Golflaan-Westerbrink. Deze eerste fase blokkeert geen van de denkbare uitkomsten van de
verkeersstudie.

Aanleg van de eerste fase tot de Westerbrink kan leiden tot problemen leiden op de aansluitende we-
gen ten gevolge van de hoge verkeersintensiteiten en geluidsoverlast. Om dat te voorkomen moet, tot
het moment dat het tracé ten noorden van de Westerbrink bekend is en aangelegd is, de hoofdont-
sluiting van Buitenwoel via de bestaande route Buitenwoellaan-Jakob Bruggemalaan lopen. Het ver-
keer zal hiernaar verwezen worden.

Op deze wijze moet ervoor gewaakt worden dat het aanleggen van dit eerste deel geen
onacceptabele toename van de verkeersdruk op de Westerbrink, de Scholthuizen en de Middenweg
tot gevolg zal hebben. Onderstaand is een overzicht gegeven van de diverse werkzaamheden.



3.2.4 Ontwikkelingen N33 en N 366

De (versnelde) realisering van de verdubbeling van de N33 is al jarenlang een wens van de regio en
als zodanig onderdeel van het raadsprogramma. Na vele jaren vaak vruchteloos overleg met het rijk,
lijkt de verdubbeling nu, door een forse bijdrage van de rijksoverheid, dichterbij dan ooit. Aan de regio
nu de taak om in nauw overleg met rijkswaterstaat plannen op te stellen voor een daadwerkelijke
realisering van de verdubbeling, te beginnen bij Assen-Zuid, de rotonde bij Gieten en de strook
Veendam-Zuidbroek.

In dit kader spelen ook de plannen met betrekking tot de opwaardering van de N366 een belangrijke
rol. In de huidige situatie wordt het knooppunt bij de Veendammerpoort onder aan de afrit van de N33
geregeld middels een VRI. In het kader van de opwaardering van de N366 zullen hier rotondes
aangelegd worden alsook op het iets verderop gelegen kruispunt Geert Veenhuizenweg-Adriaan
Tripweg. Tevens bestaat het voornemen het wegvak Veendam-Pekela te verdubbelen.

In hoeverre bovenstaande in de ISV2 periode gerealiseerd kan worden, is de vraag.

Wanneer hiertoe aanleiding is kunnen in de loop van ISV2 in het kader van de jaarlijkse monitoring
van het MOP zo nodig procesmatige of ruimtelijk-fysieke outputdoelstellingen worden toegevoegd.

3.3. Wonen

Op diverse locaties in het centrum is woningbouw voorzien. Het betreft hier met name locaties waar
de bestaande functie is verdwenen en waar een ontwikkeling van woningen een logische invulling is.
Daarbij wordt woningbouw als een belangrijk element gezien ter versterking van de levendigheid in
het centrum. Het gaat om 15 locaties, die qua omvang sterk variéren en afhankelijk van de ligging
geschikt zijn voor specifieke doelgroepen. Deels zullen de locaties benut worden voor opvang van
bewoners uit elders in Veendam te herstructureren gebieden die in een nieuwe fase in de
wooncarriére zijn beland. Deels zal het ook gaan om ontwikkelingen in de vrije sector, zodat een
gevarieerd aanbod aan woningen in het centrum tot stand komt.

Woningbouw op de stationslocatie zal binnen de ISV2 periode gerealiseerd worden. De overige
locaties zullen waar mogelijk ook in deze periode tot stand komen, maar zal verder uitgewerkt moeten
met ontwikkelaars en of woningbouwcorporatie.

3.4. Zakelijke dienstverlening

Veendam vormt als regionaal centrum een belangrijke locatie voor
werkgelegenheid. De vraag naar kantoorruimte voor zakelijke
dienstverlening kan voor een deel op te herontwikkelen gebieden in het
centrum plaatsvinden. Ook deze werkgelegenheid in het centrum vormt
een belangrijke schakel in de kwaliteitsverbetering van het centrum.
Door qua architectuur en locatie een aantrekkelijk geheel te maken,
vormt de bebouwing in stedenbouwkundige zin een aanvulling en
daarnaast een belangrijke bijdrage in de verlevendiging van het
centrum.

Ook voor de realisatie van deze bebouwing wordt realisatie van de
plannen in het stationsgebied gedurende de ISV2 periode voorzien. En
ook hier geldt dat de overige locaties afhankelijk zijn van de
mogelijkheden die zich gedurende de komende 5 jaar aandienen.

3.5. Themapleinen

Verlevendiging van het centrum kan vooral plaatsvinden door voorzieningen die mensen aan het
centrum binden. Naast de versterking van de woon- en werkfunctie van het centrum worden daarom
de ontmoetingsfunctie en horecafunctie versterkt. Daarmee wordt een verdere ondersteuning van
Veendam als regionaal cultureel centrum bewerkstelligd. Door realisatie van 4 themapleinen verspreid
over het centrum kan de ambitie van de gemeente op dit gebied vorm worden gegeven. De pleinen
schragen als het ware de assen die de verbinding tussen oost en west in het centrum vormen.



3.6. Cultuur

Binnen het centrumplan zijn veel aanknopingspunten voor versterking en ontwikkeling van
cultuurhistorie. Niet alleen de procedure om te komen tot een beschermd stadsgezicht is daarvoor een
mogelijkheid. Ook is de STAR als mogelijkheid om Veendam op de kaart te zetten op cultuurhistorisch
gebied aangegrepen. Door verdere ontwikkeling van de STAR, worden de de komende jaren
verschillende gebouwen opgeknapt en worden musea opgericht en uitgebreid. Zo wordt het station
Veendam gerestaureerd en wordt de oude Jonkerloods gerestaureerd om een rijtuigen en
locomotievenmuseum te starten.

Ook wordt de draaibrug bij de Ommelanderwijk gerestaureerd. De STAR heeft een sterk regionale
functie, hetgeen ook tot uiting komt door de ontwikkelingen die in Stadskanaal plaatsvinden.

Voor de gemeente is van belang dat de verschillende toeristische trekpleisters elkaar versterken.
Reden om de verbinding tussen het station Veendam en het veenmuseum (Stationsstraat-van
Berestijnstraat) her in te richten en zo een kwalitatief hoogwaardige verbinding tot stand te brengen
brengen (toeristisch-economische centrumontwikkeling).

3.7. De oostelijke halter

De oostelijke halter (onderdeel van deelgebied 6 (stationsgebied) in het masterplan) zal het eerste
deelgebied zijn dat wordt opgepakt. Momenteel worden ontwikkelaars en ontwikkelende bouwers
gevraagd hun mogelijkheden aan te geven voor de ontwikkeling van dit gebied. Daarbij vormt de door
de gemeente opgestelde inrichting het uitgangspunt. Redenen om te starten met dit deel van het
totale masterplan zijn:

leegstand en verpaupering

Het vormt de entree of het visitekaartje van Veendam.

Het gebied zal worden getransformeerd tot een moderne werklocatie voor de (zakelijke)

dienstverlening en tot dé vervoersknoop van Veendam.

Daarnaast vormen enkele (industriéle) monumenten, na restauratie en herbestemming,

elementen die zullen bijdragen aan het karakter en de levendigheid van het gebied.

Daarmee wordt door de aanpak van dit gebied een start gemaakt met veel doelstellingen die in het
masterplan zijn omschreven.

De omschrijving van het plan kan als volgt worden gegeven: Vervoersknoop.



Om de functie vervoersknoop vorm te geven zal het busstation worden verplaatst van de westzijde
van de stad naar het stationsgebied. Samen met de komst van een lightrail-verbinding (het project
Kolibri) met de stad Groningen ontstaat er zo een A-locatie qua bereikbaarheid. Naast een nieuw
busstation wordt geinvesteerd in een P+R/transferium dat direct bereikbaar is vanaf het Lloydsplein en
de N33. Verder komen er een goede (bewaakte) rijwielstalling en een bijzonder vormgegeven
wachtruimte voor de busreizigers. Het historische stationsgebouw is thans reeds in gebruik bij de
museumspoorlijn STAR en kan na restauratie ook haar functie voor de treinreizigers terug krijgen.
Daarnaast kan aan het gebouw een toeristisch-recreatieve bestemming worden toegekend.

3.7.1. Industriéle monumenten

Naast het te restaureren stationsgebouw is vooral de remise (de voormalige Jonkerhal) een in het
oogspringend element. Er wordt gedacht om het gebouw na renovatie een functie te geven als
transportmuseum. De kop bij het station zal de entree vormen en wellicht is de zijde aan de
Molenstreek geschikt voor een horecavestiging. Langs de Molenstreek staat het voormalige kantoor
en werkplaatsen van de EGD, die in het verleden de stroom produceerde. Dit rijksmonument kan
mogelijk na restauratie worden herbestemd tot een werklocatie voor beeldende kunst. Het idee
bestaat om hier een broedplaats voor actieve kunstenaars aan te bieden. Het naastgelegen
wooncomplex Sint Jozef, uit de jaren 20, is in beeld voor een functie als atelierwoningen.

3.7.2. Stedenbouwkundige voorwaarden

De stedenbouwkundige opzet van het gebied gaat uit van een entreezone in het verlengde van de
Geert Veenhuizenweg. Het Lloydsplein wordt verfraaid met een fontein en in de zichtlijn vanaf de N33
wordt het oude stationsgebouw weer zichtbaar. Naast het oude stationsgebouw springt een goed
vormgegeven rijwielstalling in het oog. In de ruimte tussen het Lloydsplein en de spoorlijn ligt het
nieuwe busstation met een modern vormgegeven wachtruimte die tevens een decor vormt voor de te
handhaven gas- reduceerstations. Ten noorden van het busstation zal een hoogbouwelement het
beeld gaan bepalen Er wordt gedacht aan een ranke toren van circa 8 tot 10 bouwlagen. Hierbij dient
rekening te worden gehouden met de uitgangspunten in en de besluitvorming over de parallel met het
Masterplan opgestelde Hoogbouwnota eveneens uit 2002. De locatie is hierbij in beeld, maar vanaf 7
bouwlagen is wel een zogenoemde hoogbouweffectrapportage noodzakelijk.

De zakelijke dienstverlening krijgt de ruimte in het gebied tussen het busstation en de Molenstreek.
In aansluiting op het bestaande kantoor aan het Lloydsplein wordt een bouwmassa in drie tot vier
bouwlagen toegevoegd. Het gebouw heeft voorgevels langs de Juliana van Stolbergweg, de nieuwe



“Remiselaan” en langs het toekomstige transferium. Het grootste bouwvolume wordt gerealiseerd in
een gesloten bouwblok met daarbinnen een semi-openbare parkeergelegenheid. Twee bestaande
panden op de hoek met de Molenstreek en de Juliana van Stolbergweg blijven behouden. De
bebouwing langs de van Stolbergweg en de “Remiselaan” zal in drie a vier bouwlagen worden
gerealiseerd.

Langs de Molenstreek zal een bouwblok van vijf a zes bouwlagen het beeld gaan bepalen. In een plint
van twee bouwlagen is ruimte voor dienstverlening, in de lagen daarboven wordt gedacht aan
appartementen voor ouderen en/of starters. Een binnenkort uit te voeren woonbehoefteonderzoek zal
mogelijk uitsluitsel geven over de meest kansrijke invulling.

3.8. Openbare ruimte: toeristisch-economische centrumontwikkeling

Om de voorwaarden te scheppen voor een aantrekkelijke omgeving zal geinvesteerd worden in de
openbare ruimte. Met name op het plein nabij het station en rond het busstation wordt een
hoogwaardige inrichting voorgestaan. Een tweede aandachtsgebied is de Molenstreek, rond de kop
van de Remise en het EGD gebouw. Voor de stadsring, waarvan de Juliana van Stolbergweg en de
Lloydsweg deel uit maken, wordt een herkenbaar profiel voorgestaan.

3.9. Beeldkwaliteit

Langs de Molenstreek wordt gedacht aan rode baksteengevels met een sterke ritmiek in combinatie
met een meer transparante plint. De gevelwand zal moeten passen bij het wooncomplex Sint Jozef
aan de overzijde van de Molenstreek. Het thema herenhuizen in de traditie van Veendam zal
onderzocht moeten worden. De overige delen van het bouwblok tussen de “Remiselaan” en de
Molenstreek krijgen een vrijere architectuur maar dienen familie te zijn van de bebouwing langs de
Molenstreek. Kleur- en materiaal gebruik dienen overeenkomsten te kennen. De hoogbouw aan het
Lloydsplein en de wachtruimte voor het busstation zullen transparant en in lichte kleuren moeten
worden uitgevoerd zodat deze niet concurreren met het beeld van het stationsgebouw en de Remise.

De gemeente is zich terdege bewust van het feit dat met dit project de trend zal worden gezet voor de
rest van het masterplan. Zij zal dan ook inzetten op kwaliteit en niet uitsluitend gaan voor de
totstandkoming van het plan. Aspecten als duurzaamheid, uitstraling, kwaliteit, omgang met
cultuurhistorie en regierol zullen meespelen in de afweging van de uiteindelijke invulling van dit
gebied.

3.10. Overige activiteiten

In het Masterplan is een veelheid aan ontwikkelingen voorzien. De oostelijke halter wordt daarbij als
speerpunt opgepakt. Vanzelfsprekend zullen daarmee de ontwikkelingen in de rest van het
centrumgebied niet stilstaan. Zo zal in overleg met Acantus en ontwikkelaars gekomen worden tot een
mogelijke invulling van de voorziene woningbouwlocaties en waar mogelijk wordt tot realisatie
overgegaan. Ook andere initiatieven die passen in het wensbeeld vanuit het masterplan zullen op
medewerking van de gemeente kunnen rekenen. Daarmee vormt het masterplan een kader



waarbinnen de ontwikkelingen vorm krijgen en de basis vormen voor de gewenste kwaliteit van deze

ontwikkelingen.

3.11. Outputdoelstellingen van het masterplan in ISV2

Procesmatig:

uitzetten ontwikkeling oostelijke halter bij ontwikkelaars
verdere uitwerking deelgebieden in stedenbouwkundige invullingen

sluiten overeenkomst met Acantus en ontwikkelaars over te realiseren woningbouw in

centrumgebied

planologische borging van 2 (nog door de ministeries VROM/OCW aan te wijzen) beschermde
stadsgezichten (Tusschendiepen, Oosterdiep), voordracht in behandeling GS/Ministerie OCW
vastleggen ambities masterplan in een daarop toegesneden bestemmingsplan met
stedenbouwkundige uitwerkingen en beeldkwaliteitplan(nen).
Vooruitlopend daarop een ontwikkelingsplan/ruimtelijk beleidskader voor de oostelijke halter

eind 2005, begin 2006.

Onderzoek verkeersstructuur Veendam-Menterwolde

Fysiek:

Verbeteren bereikbaarheid door verlenging van de Buitenwoellaan
Verbeteren bereikbaarheid door realisatie van een transferium dat vanaf de stadsring en de

N33 direct bereikbaar is

Verbeteren bereikbaarheid van centrumgebied door start verbetering centrumring

Intensivering van woningbouw in het centrumgebied door realisatie van woningen op diverse
locaties, veelal voor specifieke doelgroepen, waarbij vastlegging van deze functie in
bestemmingsplannen de eerste prioriteit is
Functieverandering van industriéle monumenten in de oostelijke halter
Versterken functie van de STAR-trein als cultuurhistorische trekpleister door uitbreiding van

het STAR-museum

3.12. Financiéle doorkijk

De realisatie van alle wensen in het masterplan brengt hoge kosten met zich mee. Daarnaast zal bij
realisatie nog moeten blijken wat terugverdiend kan worden of bij derden neergelegd kan worden. In
het volgende financiéle overzicht zijn dan ook nog de nodige onzekerheden, maar geven wel een

richting.
Hoogwaardig centrumgebied gemeente provincie 1ISV2 rijk |[EU |markt totaal

bdu snn anders
verkeer/infra
studie verkeersstructuur Menterwolde Veendam 34000 20000 54000,
Realisatie eerste deel Buitenwoellaan 325000 325000 650000
Jacob Bruggemalaan Oost 150000 300000 150000 600000
Jacob Bruggemalaan west 100.000f 200.000 100000 400.000|
Rotonde Jocob Bruggemalaan 81000| 145000 75000 301000
toeristisch-economische centrumontwikkeling
P&R terrein 100.000] 600.000] 250.000] 250000 100000 1.300.000
impuls STAR 500.000 1.100.000] 350000 1.300.000] 3.250.000
herinrichting Stationsstraat-van Beresteijnstraat 175.000] 400.000] 525.000] 250000] 150000 1.500.000|
herinrichting kaden 200.000 250.000] 100.000] 200000 750.000)
overige ontwikkeling oostelijke halter 20.000.000] 20.000.000
TOTAAL 1.340.000]1.970.000] 2.125.000] 970.000] 1.100.000 21.300.000] 28.805.000




